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Test produit

Par Greg Eyriés Fhoto Juan Genca

Montées, pierriers...

plus besoin de stresser, la moto
tracte en toutes circonstances
sans qu’on ait besoin d’agir.

LeTaitest que sur le terrain, le constat est nuance. Par
exemple, 1l 'y a plus de garde au levier. Il 'est pas

plus dur & actionner, mais reste comme “tendu”. Rappelons
& ce sujet qu'avec le Rekluse, I'embrayage reste tout a fait
opérationnel en mode manuel, mais de maniére différente.
1 gagne en progressivité, mais accroche moins nettement,
comme S'1l patinait tout seul. C'est un peu génant quand on
almerait qu'il entraine fermement. Il v a en effet une vraie
perte de précision sur le point de patinage, méme s’ est
possible de s'y adapter. On ne ressent pas aussi bien ce
moment ou les disques se décallent, ce petit point dur dans

AUTRES EMBRAYAGES
REKLUSE

e Z-Start Pro - 623,32 €

Apparu en 2005, ce systéme réputé
costaud a été le premier a permettre un
fonctionnement manuel de l'embrayage.
Contrairement au Core EXP, il utilise des
billes et non des masselottes.

¢ EXP - a partir de 395,39 €

Alternative moins colteuse au Core

EXP, ce systéme fonctionne sur le

méme mode, mais avec des possibilités
de réglages limités. Il se monte sur
lembrayage d'origine en supprimant trois
a quatre disques et utilise également des
ressorts différents (fournis).

* Core Manual - 514,30 €

Adopté par de nombreux pilotes officiels,
il s'agit d'un kit embrayage renforcé
complet. Compatible avec le disque EXP.

l l 0 www.enduromag.fr

le levier qui n'existe plus.

Alors, ce n'est pas forcément
génant en speéciale ou dans le
roulant, mais ¢a peut I'étre dans
du vral technique, quand, sur les
demiers centimetres d'une grim-
pette chére, par exemple, il faut
faire cirer les galettes pour s'en
sortir. Richard voit cependant un
avantage a cette perte de preci-
sion : « Mo, je trouve que ¢a par-
donne les erreurs qu'on peut faire
quand on commence a fatiguer.
SI tu mets un coup d'embrayage
& l'arrache, la réaction est moins
violente. » Pas faux non plus. La
moto est d'allleurs plus calme a
bas régimes, moins réactive. On

Bololtat aut vellore intiisi
nvendip icatem is aut
magnatia con eosapidem

appréciera dans le glissant, mais pas trop quand il faut de la
niac pour sauter un obstacle.

Autre point génant et sans contrepartie avantageuse cette
fois, la perte progressive de tout frein moteur dans les des-
centes. Sl v en a un peu au début, le phénomene finit
par s'estomper et 1l faut alors remettre un peu de gaz pour
Tembrayer le moteur sil'on veut ne pas se retrouver en roue
libre. Le prabléme, c'est que 1a ou le frein moteur est le plus
utile justement, rouvrir les gaz n'est parfois pas évident.
Ouvrons un aparté pour signaler qu'a la suite de cet essal,
nous avons eu l'occasion d'en parler avec le boss de SoftLan
Racing (et patermel de Jean). Celui-ci nous a expliqué que
Rekluse avait précisément développe le Core EXP avec le
souci d'éviter ce probléme. Bref, selon le méme homme, le
fiston se serait emmeélé les pinceaux au montage, la perte de
garde au levier d'embrayage (genérant le patinage constaté)
prouvant un réglage incorrect.

Inter

Cela ne nous aura toutefois pas empéchés de relever des
points positifs. A commencer par celui-cl : on ne cale plus.
Montées, pierriers... plus besoin de stresser, la moto tracte
en toutes circonstances sans qu'on ait besoin d'agir. La dif-
ference en termes de perte d'énergie est conséquente. Du
fait de ne pas avoir & tirer sur I'embrayage toutes les deux
secondes, on se fait d'ailleurs beaucoup moins mal aux bras.
Le fait que le Rekluse calme le tempérament du moteur aide
aussi & passer I'adhérence au sol.

On roule donc T'esprit plus libre, ce qui laisse apte a se
concentrer sur la maniére de franchir un obstacle sans la
crainte de caler au mauvais endroit au mauvais moment.
Enfin, sl malgré tout la roue avant se bloque sur une diffi-
culté, on a toujours la possibilité de saisir le guidon par en
dessous pour soulager I'avant tout en restant accélére. Tous
CEeux qui ont un jour buté sur une racine glissante peuvent
Imaginer la scene. Alors si en plus, ce Core EXP n'a vraiment
aucune influence sur le frein moteur, le seul motif qui reste
valable pour Sen priver réside dans son prix : prés de 900
euros. Faut pouvorr se le permetire. B



