SPORT: 48H DANS L'OMBRE DE NAMBOTIN

MATCHTRAILS  PORTRAITS  — &=
BMW, YAMAHA, KTM | JEUNES ET JOLIES 5
VIVE LES GROSSES! | LES FILLES DEL'ENDURO |
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Alors qu'un magazine australien ™
propose so vision de la future WR-F
250 2015, on a pu tester la moto de :
Marc Bourgeois sur base YZ-F.Dela
balle, comme on dit!

peine la saison 2014
commencee, Marc
Bourgeois s'impose

4 la Valde Lorraine,

la Grappe de Cyrano et

I'intouchable Christophe Nambotin.
| On le sait, PAuvergnata un coup

de guidon .génjal‘.__mais:pn atenu
| 4 se pencher sursa moto qui

Yar ano sur base
stilement modifige
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finement rel

blanche et bleue associét

protége-mains et plaque- phure UFO et la
selle bicolore Blackbird. thre et clnsse a Iu fois. |

_Sous In portie ovant de lq;; lfe
pnur m:t:ader au h!tre Bt ]

Unelpréparation de lo Clﬂ]}&%& $50
programma e I'injectio fie permet
dne culmer la'he

Braking de 260 mm qu’enserre la pince
Nissin d'origine. Le maitre-cylindre est
§l por contre signé Brembo pour une puissance
accrue. On remarque le fil de fer qui vient
bloquer la vis de durit dont la téte a été percée.
Une sécurité supplémentaire.

' > Le freinuge avant est confié o un disque




_ L'embrayoge est un,
modéale Rekluse {non

ourche est o Kaynba d'origine en

| dinmetre 48 mm modifiée por Yann Lozano
A - puurl enduro: soit plus de confort qu'a

S i i I'or:gme et plus'de prngressmte. Preparation sur

e U0 lnguelle Yann n’gime guere s‘étendre, tolt comme

celle de la culasse moteur... Afin de gagner en
rigidité, la fourche est montée sur
des tes Xtrig taiilés dans
o masse.
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///TEST/// YAMAHA 250 YZ-F « MARC BOURGEQIS »

i

Mieux partout qu'une WR-F de série, la Yam de Marc Bourgeois (ci-desso

":.\i ;-.
us) permet

pas mal d’excentricités, notamment gréice a un frein avant redoutable...

a ténacité a fini par payer. Trop tot
au départ. Ca tombait mal ensuite.
Puis la météo nous a gaché la féte
alors que tout était calé pour enfin
essayer la béte a Uzerche... En
résume, ¢a a été compliqué de
poser nos fesses sur la 250 Yamaha de

course de Marc Bourgeois. Mais on n'a pas
baissé les bras. On était méme impatient,
Impatient de voir ce que pouvait donner en
version endurisée la nouvelle Yam 250 YZ-F.
Surtout que Yamaha devrait mettre sur

le marché dans les mois a venir une WR-F
inspirée de cette machine.

La spéciale qui nous attend pour ce test
exclusif est juste parfaite. De la bonne terre,
des ornieres, des montées, des descentes et
un pierrier digne de ce nom. Les positions
de conduite des motos de top pilotes sont
souvent atypiques. La, rien ne dérange. On a
pour habitude d’essayer les motos de course
dans la méme configuration que le pilote
pro mais 1, de toute facon, on n'aurait rien
voulu changer. Guidon, position des leviers,
repose-pieds, selle, on se sent tout de suite
comme & la maison. L'absence de démarreur
électrique confirme que nous sommes

Je n’ai pas souvenir d'avoir
connu une telle efficacite

et facilité d'utilisation... 9
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quand meéme bien sur une moto de course
ot 'on a cherché a gagner un maximum de
poids. Et 14, ¢a coince un peu. La moto reste
assez haute, la compression importante et
surtout, le bloc demande un bon coup de
jarret et une certaine habitude pour le faire
craquer. Des les premiers metres, on
appreécie la rondeur du moteur souple et
particulierement fourni en bas. « On a
pourtant decalé la courbe de puissarice vers
les hauts régimes, certifie Yann Lozano.
D'origine, le bloc Yam est tellement fort en bas
et a mi-régimes que ¢a pose presque des
problémes de motricité en enduro. » Et
pourtant, de la puissance en bas, ilyena
encore. Dans les orniéres serrées, on passe
en trois sans sotici et 'on peut méme mettre
la 4 sans risquer de caler. Un caractére
appréciable pour un pilote de niveau moyen
et on a finalement pas trop besoin ni envie
d’aller chercher plus haut dans les tours. Et
pourtant, sil'on veut des sensations, le bloc
dispose d'une allonge incroyable. Bien plus
que le moteur cross d'origine. Au point

qu'il faut s'employer pour trouver la limite.
L'ensemble juge déja assez imposant en
cross I'est aussi sur cette version enduro
avec un réservoir assez large. Ca géne un
peu pour caser les jambes, surtout quand
elles sont grandes, dans les virages ou il faut
prendre de I'angle. Le point le plus bluffant
de cette machine reste son frein avant. Le
feeling est incroyable. Le levier tombe sous
le doigt. La course est assez réduite mais
rapidement I'ensemble devient ferme tout
en restant facilement dosable. La puissance
est bien supérieure a l'origine. Je n'ai pas
souvenir d'avoir connu une telle efficacité et
facilité d'utilisation sur une autre machine.,
Sur ce tracé déja bien défoncé, on a pu
apprecier les suspensions parfaitement
accordées, L'ensemble, un peu sur l'arriére,
offre un confort étonnant pour une moto
pensée pour scratcher en championnat de
France. Evidemment, un pilote de ligue aura
du mal a arriver a bout de la capacité des
éléments a encaisser les gros chocs. Un
compromis donc parfait. Un petit tour dans
le pierrier corsé de notre spéciale confirme
la stabilité et la rigueur de ce chéssis, On se
sent vraiment en sécurité. En revanche et
surtout dans ce pierrier, on a un peu de mal
a placer la moto oti 'on veut. Cette assiette
sur I'arriere accentue sans doute cette
impression de « grosse moto ». On déplore
également des calages assez récurrents.
Surtout avec cette procédure de démarrage
exigeante. Il faut a chaque fois mettre le
point mort et ne pas mollir sur le kick. Mare
Bourgeois avec son niveau supersonique
n'est pas souvent confronté au probléme,
mais Yann avoue que la courbe de puissance
n'est sans doute pas idéale pour un pilote
amateur. Mais nul doute qu'avec une courbe
de puissance adaptée a tous les niveaux et
un démarreur électrique, la future 250 WR-F
sera une arme redoutable.



