ESSAIS

EMBRAYAGE Z-START

Oublier définitivement son levier
d'embrayage pour se concentrer sur le
pilotage, c’est la proposition du systeme
Z-Start. Monté sur une 300 Gas Gas,

cet embrayage automatique offre des
résultats plutot surprenants.

ne 300 Gas transfor-
mée en vnigﬂire mch,
vous y croyez 7 Clest
pourtant le cas avec
l'embrayvage automa-
’riqu;—‘f ricain Z-Start.
Rien & voir avec le
Rev-Loc testé dans EM n® 16,
cobisi-c est T'-I 115 51 rnp]u CAT CORS-
titué d'un plateau de pression a
billes, de dizques, d’un ressort,
d'une butée et de différentes ron-
delles. [1 n'est pas nécessaire de
c'hang‘irr la cloche, ce qui abaisse
e 'p'r]x -hO0

En gros, le principe est celui d'un
variateur centifuge (cf. encaded)
gaiif qu’il faist encote morter et
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descendre les rapports. A l'u-
sage, l'effet est surprenant.
Moteur au ralent, on enclenche
la premiére sans toucher au
levier d'embrayage et la moto
décolle. On peut ainsi démarrer
sur n'importe quel rapport, du
premier au sixiéme, le Z-Start
gérant par un plus ou moins
grand patinage la prise de
vitesse, Evidemment, démarrer
tout le temps sur un rapport
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Plateau, disques, butée, billes, roulement, ressart,
le systeme Z-Start est assez simple.

élevé contribuerait & une usure
rapide des disques... Bien que
I'iml:mrfaleuf ait laissé la com-
mande manuelle, on shabitue
trés vite & ne plus "utiliser.

CALAGE IMPOSSIBLE !

Dans les chemins rapides, on
peut ainsi éviter de garder un
doigt sur 'embrayage et tenir
termernent son guidon. Premier

bon point. Cuand les premiéres
difficultés arrivent, le systéme
se fait davantage apprécier. Dans
une ravine truffée de pavasses,
la i vous évolueriez un doigt
fébrile sur le levier gauche avec
votre moto classique, vous pou-
vez vous concentrer sur la tra-
jectoire car ke calage est impos-
sible. L accébération est, en outre,
rendue trés lindaire, ce qui favo-
rise la motricité. Un bonheur.

COMMENT CA MARCHE ?

Rien de révolutionnaire dans ce systeme qui est
tout simplement celui d'un embrayage
centrifuge, le méme que U'on trouve sur un
PW 80 par exemple. Le Z-Start remplace le
plateau presseur mais conserve noix et
cloche d’origine. Quand le moteur tourne au
ralenti, les billes sont maintenues dans leur
logement par le ressort de precontrainte.
Quand on accélére, elles sant projetées
vers l'extérieur du plateau venant ainsi
contraindre le ressort et plaguer les
disques les uns sur les autres. Limportant
diamétre de la cloche, le nombre de billes
et leur poids permettent de transmettre de
grandes forces entre le moteur et la boite
dés les plus bas régimes. En jouant sur
les rondelles de réglage de la précontrainte
ou sur le ressort lui-méme, on peut faire
“attaguer” plus ou maoins tat l'accroche
de l'embrayage et ainsi adapter le comportement
de la machine a la configuration du terrain.




"-fuif:‘ ﬁ.,"!["l"r g Un I.f_’gl‘T ]TId]'ILlLl{'
de répondant face a 'obstacle.
1 faut anticiper un peu plus ou
alors utiliser le levier d'em-
brayage pour donner ['impul-
sipn qui vous permettra de fran-
chir un passage abrupt.

Dans les montées, la progres-
sivité de 'aceélération rassure,
en revanche, si vous vous ratez
dans un coin escarpé et que vous
devez redescendre, chaud de-
vant ! La moton'étant jamaisen
prise, les manceuvres A Varrét
puis Ia descente me sont pas évi-
dentes. On touche la le défaut
du Z-5tart : en descente, 51 vous
ne gardez pas un filet de gaz,
VOIS Btes commime au point mort.
Pasévident & gérer quand cnn'a
pas1'habitude ! Ce défaut, om le
retrouve dans une moindre me-
sure au freinage, quand vous
coupez, vous étes en roue libre,
[ faut garder un poil de gaz pour
que embrayage soil toujours
enprise... Enspéciale, le Z-5tart

reprend 1'avantage, On se met
on trois et on se concentre sur
ses trajectoires. Les accélérations
sont parfaitement dosées, donc
trés efficaces. Une vraie mob
avec beavcoup de chevaux !

BONNARD SUR UN 4-T

On imagine les avantages du
systéme sur un 4-T : gommage
du frein moteur, calage impos-
sible... Les temps doivent
tomber, comme |'affirme Jean
Salesse, jeune enduriste qui uti-
lise le systéme en X-country et
nous a assuré de son efficacité
et de son confort © trois heures
sans toucher a lembrayage, ¢'est
appréciable !
Beaucoup de positif donc pour
le Z-5tart dont le distributeur
recommande la monte sur une
2580 cm? moinamum car il bouffe
un peu de ]‘.-1:1'&'-:21:1(‘1". Sur notre
300, c'était & peine sensible. W
SLG et Bénédicte Simon

POINT FORT DU SYSTEME Z-START,
L'IMPOSSIBILITE DE CALER LA MOTO
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