% e mre sury envols dans fes airy
J avec i T seee T piste de La

ke Elsinore, fe n'af famais vraiment penseé
quie je retlerais comme ga g Rouveat, mals
grice o Kicky fapres e a son désie de rouler,
cext arrivé! » déclare David Bailey sur son
site Weh. 5 la session d"Elsinore n'a pas été
sANS conséquences ullérieures pour le 1é-
gendaire « Little Professor » {(qui 5'est bicn
secoud les organes internes et s'est meéme
casse des ofites sans le ressentir!) elle a é1é
pour lui unc expérience extraondinaine qui a
ému le monde du MX dans son ensemble. .,
Mais outre Rick James ce jeune pro blessé 'an
dernier dont le pére a mis au point une ma

chine de cross « handicap friendly = Diavid
peut remercier un accessoiriste LS basé dans
I'ldaho, Bekluse, gui a nus au point un syste-
me d'embravage semil automatique sans le-
quel les choses seraient beaucoup plus com-
plhiguées pour gqui n'a pas |'usage de ses
jambes. .. Li ne s'arréte pas pour autant 1°in-
térét de ce produit. Alors que les 4T ont en

vathi les paddocks au cours des cing dermiéres
années, ils présentent toujours inconvénient
majeur du redémarrage apres un calage en
course {n'est-ce pas Bubba ). Avec I'em

bravage Rekluse, cet inconvénient n'existe
plus car le calage involontaire est impossible !

Le montage est relativement simple. Il com-
prend dei phases: dans un premier temps, il
5'agit juste du montage des pléces. Pour cela, il
suffit de suivre attentivement la notice détaillée
faurnie avec le kit. Ensuite vient le raglage. Pour
ce faire, il faut blen respecter bes cotes de reglage.
Le jeu entre le plateau et les disques doit étre
compris en 0,89 mm et 1,74 mm selon votre dé-
sir d'obtenir un embrayage avec plus ou moins
de mardant. i vous choisissez |'option avec fe-
wier, il est important de régleria gardeda 1 cm &
4 500 trimin. Suivez attentivement la notice et
tout se passera bien...

5§ vous éles en sous
I'embroyoge Rek
il fout pour une montee en
ef progressive, Mars vous aver au
d oecompagner du levier (plus mow). Guant
ow caloge, 'est fini. Finil

David Bailey en selle ¢ Elsinore,

grand mement d'émotion |

MotTe curiosité, aiguisée par les images de
Bailey, se devait de pousser plus loin la re
cherche et de tester ce nouvean produit dans
des circonstances « ondinares » Limportateur
allernand a done expédié un embrayage de 250
CRF installé avec I'aide de Bud Racing sur
une moto ex-Looby, Le verdict Y Ca marche !

Utilisateurs de 47T, n'essavesr pas de nous fai-
re le coup du « maol, pas de probléme, fe dé-
marre d fous les coups « En condition nor-
male, on veut hien v croire. Mais en pleine
course, avec moteur bouillant, le stress, les
autres pilotes gqui vous passent au ras de la
eu.. .. les bottes éventucllement pleines de
boue, etc., chacun sait que c'est une autre
affaire. Une affaire qui peut ruiner volre ré-
sultat, voure santé et vos nerfs ce qui fai
tout de méme beaucoup ! Le premier et prin-
cipal argument de Fembrayage Reklusc c'est
que. pour peu que le ralent soit convena-
blement réglé, vous ne pourrez effective-
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Le fonctionnement est similaire 4 un embraya-
ge centrifuge classique. Le systéme Z-Start rem-
place le plateau presseur mais conserve noix et
cloche d'origine. Lorsgue ke moteur tourne au ra-
lenti, les billes sont maintenues dans leur loge-
ment par & ressort de précontrainte. A I"accélé-
ration, ces billes sont projetées vers I"extérieur
du plateau qui vient aussi contraindre le ressort
et plague les disques les uns sur les autres, Du
fait de l'important diamétre de la cloche, du
nombre de billes et de leur poids, une grande for-
ce est transmise entre le moteur et la boite de
vitesses, dés les plus bas régimes. Vous pouvez
ainsi faire mordre plus cu moins fort 'embrayage
en |ouant sur les rondelles de réglage de la pré-
contrainte cu sur be ressort lui-méme, Cela per-
mel done d'adapter e comportemnent de la mo-
to selon les désirs de I"utilisateur et le type de
terrain. Vous pouvez également cholsir de conser-
ver le levier d'embrayage si vous le souhaitez (en
option).




ment plus jamais caler | Vous entender bien,
Probléme réglé. Intéressant, surtout lorsque
I'om sait que Rekluse propose cet embraya-
ge centrifuge pour une large gamme de ma-
chines de cross, d'enduro, de supermotard
et méme des routieres !

Bon, arranger le probléme numéro un des 47
¢'est lop mais comment 'embrayage se com-
porte-t-il en situation de départ, en sortie de
virage, au freinage T Qu'en est-il de "adhé-
rence ? Avant d'en arriver [, il faudra que
v inseallies et 14, attention. Supposé aise,
le montage ne nous a pas paru évident pour
qui n'est pas mécano de GP 11 faut suivre at-
tentivement les consignes de la notice pour
a dviter la prise de e . Ensuite, une fiois I'em-
hravage monté, vous serez peut-éire conduits
4 le démonter i nouvean pour ajuster les ré-
glages en changeant le nombre de rondelles. .

S5UR CA PISTE

En pratigue donc, premiére surprise, le levier
d'embravage n'est plus obligatoire mais il
reste utibsable et méme réglable (kKit de ré
glage externe vendo séparément). 5i vous
décidez de parder le levier (bien sdr
conseillé), vous verrez que la commande
d'embrayage devient totalement molle mais
toujours utilisable pour prendre des départs
et relancer en sortie de virage. Moteur en

marche,
au pas-
sage de la
premizre vi-
lessE
toucher i 'em-
bravage, rien ne se
passe, le systéme s ocou-

pe de débrailler a votre place.
[Diés gue vous accélérez, la boite de vitesses
eslen prise, Cest un peu élonnant au début,
mais cela permet beaucoup de choses En
effer, plus besoin de rétrograder en 17 ouen
M por prendre un vieage serrd. La 3¢ vitdsae
suffit pour ressortir du virage et le faitdune
maniére trés progressive ot trés efficace !
Ce systéme egl surprenant pour plusieurs
raisons: toufd’abord cette possibilite de rou-
ler en changeankmoins souvent de rapport.
Le calage impossible méme en bloguant-Ja
roue aFFieTe est aussi frappant, Enfingde £-
Start permet de prendre des départs en fai-
sant passer loute la puissance de voLre mos
teur ai sol. 5i "adhérence éstoptimale &
I"acedlération, on distingue une lépéne perte
de péactivité du motcur a bas régimes. Une
efficacité & doubletranchant : adhérence ac-
crue mais reprise lEgerement plus molle.
Autre point marquant, la diminution du frein
mtoteur 4 la décélération et an rétrogradage.
Cet embrayage centrifuge corrige dong bomn
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nombre des imperfections typigues aux ma-
chines 4T,
Me comporte-i-il pour autant gue des avan-
tages ? Presgue, mais il demande tout de mé-
me un certain temps d'adaptation avant d'en
tirer le meilleur parti. Car lors d un gros frei-
nage par exemple, un 4T aura tendance &
vous embarguer du fait du frein moteur
moindre. Ce systéme demande un peu d'ha-
bitude, mais offre un vrai confort d'utilisation
el présente un véritable potentiel. Flus de mo-
tricité, moins de frein moteur, pas de calage,
une légére perte de puissance probable, voila
les impressions de nolre prise de contact
avec Z-Start ! 8i ce produit parait idéal pour
les enduristes ou les supermotards (dailleurs
des tops N'utilisent en Mondial dans les deux
disciphines ), nen ne dit cependant qu'il trou-
vira 5& place dans les parcs de WX plutiit
« traditionalistes =, Le crossman aime poi-
voar wtiliser la totalité des commandes, dont
I'embrayage est une des principales, avec un
maximum de feeling, or " automatisme gom-
me forcément une part de feeling,.
Par ailleurs, nous ne pouvons Nous promnon-
cer sur sa fiabilité & long rerme, Plus "utili-
sateur se montrera fainéant, pilotant en sous-
régimes, s& reposant sur l'embrayage, plus
vite bies st les disques s"useront, Mais ke pro-
duit a bonne réputation aux U'S et la quali
1 de fabrication est bien i, Des teams de GP
{Rinaldi, de Groot. . ) 8" intéressent i ce
produit mais on n'a pas connais-
samce qu'ils Patent déja uti
lisé en course. Séguy I'a
essaye, il a adoré
mails 3 Connu un
probléeme de
boite au méme
moment. Leé
Rekluse reste-
ra-t-11 donc une
r de ces bonnes
v idées gui ne
trouvent pas de
débouché commer-
cial ? Difficile a dire,
mais en tout cas, selon nous,
cel accessoirg n'est pas un gadget.
Plutdt une option novatrice, qui mérite que
chacun Pessave au moins une fois avant de
I"écarter:dly a quinze ans, idés méme d’au-
tomatisme était incompatible avec une voi-
ture de sport et aujourd hut, ¢'est devenu 14
norme ! |
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